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１．本資料で示すモデルは，１．本資料で示すモデルは，RAEMRAEM--Light ver1.0Light ver1.0のプロトタイプのプロトタイプ
モデルに対して港湾取扱量変化を考慮できるよう改良したものモデルに対して港湾取扱量変化を考慮できるよう改良したもの
です．です．

２．改良したモデルを用いて，中国地方内の道路整備にあわせ２．改良したモデルを用いて，中国地方内の道路整備にあわせ
て港湾取扱貨物量が増加した際に，その影響が背後圏へどのよて港湾取扱貨物量が増加した際に，その影響が背後圏へどのよ
うに波及するかを分析しています．うに波及するかを分析しています．
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分析対象道路と港湾港
湾
へ
の
適
用
状
況

 

現況ネットワーク 
将来ネットワーク 
その他のネットワーク 

姫路鳥取線

山陰道
尾道松江線

東広島呉道路

山陰道

 
 現在の高速道路ネットワーク 
将来の高速道路ネットワーク 
その他のネットワーク 

 現在の高速道路ネットワーク 
将来の高速道路ネットワーク 

その他のネットワーク 

港湾 (※番号は表-1 と対応) 

No. 対象港湾 No. 対象港湾
1 大阪港 22 三田尻港
2 堺泉北港 23 宇部港
3 阪南港 24 小野田港
4 神戸港 25 徳島小松島港
5 姫路港 26 橘港
6 尼崎西宮芦屋港 27 高松港
7 東播磨港 28 坂出港
8 鳥取港 29 松山港
9 境港 30 宇和島港
10 浜田港 31 新居浜港
11 三隅港 32 今治港
12 宇野港 33 東予港
13 水島港 34 三島川之江港
14 岡山港 35 高知港
15 福山港 36 須崎港
16 尾道糸崎港 37 宿毛湾港
17 広島港 38 北九州港
18 呉港 39 博多港
19 下関港 40 苅田港
20 徳山下松港 41 三池港
21 岩国港

表－１ 港湾リスト

山陰自動車道

山陰自動車道
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中国地方港湾の陸上出入貨物のOD港
湾
へ
の
適
用
状
況

 凡 例 
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（単位：フレートトン） 

重要港湾 

陸上地区 

資料／平成17・18年港湾統計（陸上出入貨物調査）

港湾で取引される貨物は，
比較的長い距離を陸送され
ていることが分かります
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地区別の主要取引港湾（搬出入計）港
湾
へ
の
適
用
状
況

資料／平成17・18年港湾統計（陸上出入貨物調査）

地区別の主要取引先港湾

依存度１位 依存度２位

県名 地区名 施設名 依存度 施設名 依存度

鳥取県 米子 境港 境港 89% 神戸港 4%
倉吉 境港 48% 神戸港 20%
鳥取 鳥取港 大阪港 27% 神戸港 26%

島根県 益田 境港 54% 浜田港 33%
出雲 境港 79% 神戸港 9%
松江 境港 80% 神戸港 9%
大田 境港 57% 浜田港 29%
浜田 浜田港・三隅港 浜田港 59% 境港 25%

岡山県 阿新 神戸港 43% 水島港 27%
井笠 神戸港 49% 水島港 13%
英田 神戸港 48% 水島港 22%
岡山 水島港・岡山港・宇野港 水島港 90% 宇野港 8%
高梁 神戸港 58% 大阪港 10%
真庭 宇野港 51% 神戸港 26%
津山 神戸港 56% 大阪港 11%

広島県 呉 呉港 呉港 98% 広島港 1%
広島 広島港 広島港 76% 神戸港 8%
三原 尾道糸崎港 尾道糸崎港 64% 福山港 12%
三次 尾道糸崎港 39% 神戸港 18%
庄原 尾道糸崎港 30% 神戸港 21%
竹原 福山港 52% 呉港 17%
東広島 広島港 37% 呉港 28%
福山 福山港 福山港 98% 尾道糸崎港 1%

山口県 下関 下関港 下関港 92% 北九州港 4%
宇部 宇部港 宇部港 80% 小野田港 17%
岩国 岩国港 岩国港 98% 北九州港 1%
山口 宇部港 66% 三田尻港 12%
長門 下関港 52% 北九州港 24%
徳山 徳山・下松港 徳山下松港 99% 北九州港 1%
萩 北九州港 42% 博多港 11%
防府 三田尻港 三田尻港 94% 徳山下松港 2%
柳井 北九州港 36% 徳山下松港 27%

地区内に立地する
港湾施設
（重要港湾）
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中国地方の各地区の港湾アクセス時間港
湾
へ
の
適
用
状
況

資料／平成17・18年港湾統計（陸上出入貨物調査）およびH17道路交通センサスから算出した加重平均値
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山陰地方の地域は港湾との
陸上ｱｸｾｽに大きな時間を要

しています
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シナリオ分析港
湾
へ
の
適
用
状
況

現在の高速道路ネットワーク 
将来の高速道路ネットワーク 
その他のネットワーク 
港湾 

山陰自動車道 

山陰自動車道

東広島呉道路 

尾道松江線 
姫路鳥取線

破線の道路ネットワーク整備にあわせて港湾取扱貨物量が増加した際の影響を分
析します．
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道路ネットワーク＋境港の港湾取扱増港
湾
へ
の
適
用
状
況
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単位：億円/年

RAEM-Light ver2.0 sf をベースに現況ネットワークに山陰自動車道，姫路鳥取線，尾道松江線，東広島・呉自動車道を追加し，境港の取引を増加
（4倍）させた場合の帰着便益
なお，図中の +○は，道路ネットワーク整備のみの影響に対する変化

境港
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港
湾
へ
の
適
用
状
況

1111111111
-----1111177777

-----9999922222 -----2222288888

444444444433333

3333399999

77777

222222222299999

11111

33333
22222

00000
姫路地区

神戸地区

大阪地区その他大阪地区

鳥取地区

高松・小豆地区

岡山地区

笠地区

豊岡地区
倉吉地区

高梁地区

津山地区
英田地区

区

真庭地区

+88

+18

+11

道路ネットワーク＋神戸・大阪港の港湾取扱増

凡 例
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単位：億円/年

RAEM-Light ver2.0 sf をベースに現況ネットワークに山陰自動車道，姫路鳥取線，尾道松江線，東広島・呉自動車道を追加し，大阪・神戸港の取
引を増加（4倍）させた場合の帰着便益
なお，図中の +○は，道路ネットワーク整備のみの影響に対する変化

大阪・神戸港


